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Reparaturen an 
Eisenbahnbrücke mit Kehrgleis

Projektinformationen

Ort: Oldfield Road, Manchester, GB
Produkt: Hollo-Bolt® von Lindapter® (kundenspezifisch, 
Ausführung mit verlängerter Schraube) 
Menge: 700
Kunde und ausführendes 
Unternehmen: Taziker
Ingenieurbüro/Spezifizierer: Kier
Spezifizierer: DYSE Structural Engineers/InoRail

Die Eisenbahnbrücke Oldfield Road in Manchester musste repariert 
und saniert werden, um die Tragfähigkeit wiederherzustellen und 
den sicheren Betrieb des Kehrgleises zu gewährleisten. Im Rahmen 
der Reparaturarbeiten mussten die vorhandenen Eisenplatten 
mit neuen Kopfbolzen ausgestattet werden, um die Lasten 
aufzunehmen und die statische Tragfähigkeit wiederherzustellen. 

Angesichts der Gegebenheiten für die Arbeiten an einer bereits 
vorhandenen Eisenbahnbrücke – eingeschränkte Zugänglichkeit, 
komplexe Geometrie und die Notwendigkeit, den Bahnverkehr 
so wenig wie möglich zu beeinträchtigen – bedurfte es einer 
maßgeschneiderten Lösung anstelle von Standard-Durchgangs-
verschraubungen oder Schweißarbeiten.

Kundenanforderung

Der Kunde benötigte eine sichere, einseitig zu montierende 
Kopfbolzen-Befestigungslösung ohne Durchgangsverschraubung 
oder umfangreiche Schweiß- und Heißarbeiten, da der Zugang nur 
von einer Seite der vorhandenen Eisenplatten möglich war. Die 
Lösung musste Scherkräfte übertragen und sich in die vorhandene 
Bausubstanz der Brücke einfügen. Gleichzeitig musste sie die 
für die Reparatur von Eisenbahnbrücken typischen statischen und 
sicherheitstechnischen Anforderungen erfüllen, unter anderem 
Tragfähigkeit, Langlebigkeit bei dynamischer Belastung und 
einfache Montage unter den örtlichen Gegebenheiten. 

Um den Verkehr so wenig wie möglich zu beeinträchtigen und die 
Montagezeit zu verkürzen, musste das System außerdem einen 
schnellen, wiederholbaren Montageprozess unterstützen.

Hollo-Bolt von Lindapter wurden mit einer längeren 
Schraubenausführung so angepasst, dass sie als einseitig 

zu montierende Kopfbolzen fungieren.

Maßgeschneiderte Hollo-Bolt von Lindapter boten eine 
sichere und effiziente Befestigungsmethode von einer 
Seite aus zur Wiederherstellung der statischen Tragfähigkeit 
der Kehrgleis-Eisenbahnbrücke Oldfield Road.

KUNDENSPEZIFISCHE 
LÖSUNG MIT 

VERLÄNGERTER 
SCHRAUBE
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Konstruktionslösung

Für diese Anforderungen wurden Standard-Hollo-Bolt von 
Lindapter mit einer längeren Schraubenausführung so angepasst, 
dass sie als einseitig zu montierende Kopfbolzen fungieren. 

Konkret wurden Löcher mit einem Durchmesser von 33 mm durch 
die vorhandenen Eisenplatten gebohrt und mit den verlängerten 
Hollo-Bolt mit angeschweißten M20-Gewindestiften eine sichere 
Kopfbolzenverankerung hergestellt. 

Durch Sonderanfertigung konnte das ausführende Unternehmen 
von den Vorteilen des Hollo-Bolt profitieren: einseitige Montage, 
hohe statische Tragfähigkeit, keine Schweißarbeiten vor Ort oder 
Durchgangsverschraubungen und dennoch eine robuste, tragfähige 
und für die Brückenreparatur geeignete Kopfbolzenlösung.

Zur Montage bohrte das ausführende Unternehmen für die 
verlängerten Hollo-Bolt Löcher mit einem Durchmesser von 33 mm 
durch die vorhandenen Brückenplatten. Nach dem Einsetzen 
wurden die mit angeschweißten M20-Gewindestiften modifizierten 
Hollo-Bolt entsprechend der Spezifikation angezogen. 

So entstanden zuverlässige Kopfbolzenverbindungen zur 
Verankerung der neuen tragenden Elemente in der vorhandenen 
Bausubstanz. 

Durch die einseitige Montage gingen die Arbeiten zügig voran, 
während der Verzicht auf Schweißarbeiten die Risiken vor Ort 
reduzierte und die Störung des Bahnbetriebs minimierte. Die 
kundenspezifische Lösung rationalisierte auch die Logistik und 
ermöglichte einen wiederholbaren, kontrollierten Montageprozess 
für diverse Befestigungen.

Montage

Ergebnis

Die maßgeschneiderte Hollo-Bolt-Lösung lieferte die 
notwendige Menge an langlebigen, hochfesten Kopfbolzen-
verbindungen zur Wiederherstellung der statischen 
Tragfähigkeit der Kehrgleisbrücke Oldfield Road ohne 
materialschädigendes Schweißen oder Durchgangs-
verschraubungen. 

Die einseitige Montage reduzierte den Arbeitsaufwand, 
verbesserte die Sicherheit auf der Baustelle und minimierte 
die Verkehrsstörungen – ein entscheidender Vorteil im 
laufenden Bahnbetrieb. 

Das Projekt erfüllte erfolgreich die statischen 
Anforderungen und nutzte dabei Standardprodukte von 
Lindapter in einer kundenspezifischen Konfiguration. 
Dies stellt die Flexibilität und Zuverlässigkeit des Hollo-
Bolt in anspruchsvollen Projekten zur Instandsetzung 
von Brücken unter Beweis.

Vorteile

4 Schnelle Montage von nur einer Seite aus ohne Bohren  
     oder Schweißen

4 Weniger Ausfallzeiten und auf ein Minimum reduzierte      
     Störungen

4 Erhebliche Kosteneinsparungen durch geringeren 
     Arbeitsaufwand und weniger Komponenten

4 Tragfähige, langlebige und belastbare Lösung, die 
     den statischen Anforderungen entspricht

KLICKEN SIE HIER, um das 
Installationsvideo anzusehen >

Residual Risks

These drawings should be read in conjunction with the 
designer's risk assessment (DRA) which communicates 
significant residual design risks that have been identified and 
suggests mitigating actions.
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Shear Stud Schedule
Per girder = 92
Total = 644

General Key

Existing works to be retained

Proposed works to be completed

Proposed works (Not part of this 
submission)

Existing works to be modified

Existing works to be removed
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Zones A
2No. 20mm dia shear studs @ 4" long. spacing 

(1.372m)

Zone A
2No. 20mm dia shear studs @ 4" long. spacing 

(1.371m)

Zone B
2No. 20mm dia shear studs @ 8" long. spacing 

(4.267m)
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33mm dia. holes drilled through 
existing ironwork plates to 

receive an M20 Lindapter Hollo-
bolt with welded M20 set screw 

to act as shear stud. 
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4.

Reference Information
This package has been produced utilising the following reference 
information:
Point Cloud
Point Cloud 'Manchester Bolton & Bury Canal.rcp' provided by 
Inorail on 28.10.24. 
Topographical Survey
'177126-KCL-ZZ-MVE1-DRG-ESU-000001.dwg' received from 
Inorail on 11.11.24. 
Track Design
177126-KCL-ZZ-MVE1-DRG-ETR-000001-C01.pdf

General Notes
These drawings document geometric information found 
from the survey and show condition from the inspection 
undertaken in October 2024. 
The survey verified that the archive drawings were a good 
representation of the as-built structure. Any further 
annotations provided are to clarify the section sizes or to 
provide additional measure.
All rivets are 3/4" dia. and 4" pitch.
All works to be in general accordance with model clauses 
for civil engineering works NR/L3/CIV/140 unless 
otherwise specified on the drawings.
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Shear Stud Arrangement
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Shear Studs to Zone A
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Shear Studs to Zone B
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Elevation on Girder
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Wrought Iron Surface Preparation
Bitumen waterproofing to the girder flange and deck 
to be fully removed to ensure bare wrought iron 
exposed.
Special care to be given around rivet heads to not 
cause damage.
Rivets in poor condition to be busted and filled using 
a TCB. Reaming of the 19mm dia. holes may be 
required to facilitate bolt installation.
Drill new 36mm dia. holes through top flange to 
facilitate topside Hollo-Bolt installation. Ensure 
surface is free from any bitumen and paintwork prior 
to installation. 

Hollo-Bolt Shear Stud
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Elevation on Shear Studs
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Reparaturen an 
Eisenbahnbrücke mit Kehrgleis
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dynamische 
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https://www.youtube.com/watch?v=aZg20rRkUAU

