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Réparations d’un pont ferroviaire 
à voie de retournement

Site : Oldfield Road, Manchester, R.-U.
Produit : Hollo-Bolt® de Lindapter® 
(version sur mesure, modèle de 
boulon allongé) 
Quantité : 700
Client et Entreprise : Taziker
Entreprise principale : Kier

Des travaux de réparation de la structure et de rénovation étaient 
prévus sur le pont ferroviaire d’Oldfield Road, à Manchester, afin de 
renforcer sa résistance et de sécuriser le fonctionnement de la voie 
de retournement. Ces travaux faisaient intervenir l’installation de 
nouveaux goujons de cisaillement sur les plaques de ferronnerie 
existantes afin de supporter les charges et de rétablir l’intégrité de 
la structure. 

Étant donné les contraintes inhérentes à l’intervention sur un pont 
ferroviaire existant – accès limité, géométrie complexe et nécessité 
de perturber le moins possible la circulation des trains – une solution 
sur mesure était requise plutôt qu’une méthode standard du type 
boulonnage traversant ou soudage.

Le client cherchait une solution sécurisée avec un goujon de 
cisaillement pouvant être installé d’un côté, en évitant le boulonnage 
traversant ou des travaux importants de soudage et de travail à 
chaud, puisque l’accès n’était possible que d’un côté des plaques de 
ferronnerie existantes. La solution devait transmettre les charges de 
cisaillement et s’intégrer dans l’enveloppe existante du pont tout en 
respectant les exigences structurelles et de sécurité standard dans 
le cas de travaux de réparation d’un pont ferroviaire, notamment la 
capacité de charge, la durabilité en présence de charges dynamiques 
et la facilité d’installation au regard des contraintes du chantier. 

En outre, le système devait permettre un processus d’installation 
rapide et répétable, afin de perturber le moins possible le trafic 
ferroviaire et de réduire les délais d’installation.

Les Hollo-Bolts de Lindapter ont été adaptés au moyen 
d’un modèle de boulon allongé pour obtenir un assemblage 

à goujon de cisaillement installé d’un seul côté

Les Hollo-Bolts sur mesure de Lindapter 
ont fourni une méthode sécurisée et 
efficace de fixation d’un seul côté pour 
rétablir l’intégrité structurelle du pont 
à voie de retournement d’Oldfield Road.
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Pour répondre à ces exigences, les Hollo-Bolts standard de 
Lindapter ont été adaptés à l’aide d’un modèle de boulon allongé 
servant de goujon de cisaillement installé d’un seul côté. Des trous 
de 33 mm de diamètre ont été percés dans les plaques existantes, 
avant d’installer les Hollo-Bolts allongés avec des écrous et des 
contre-écrous M20 à la hauteur des goujons souhaitée. 

Cette adaptation sur mesure a permis à l’entreprise de bénéficier 
des avantages inhérents au Hollo-Bolt : la possibilité de fixer d’un 
seul côté, une structure haute résistance et l’élimination des travaux 
de soudage sur site ou du boulonnage traversant, tout en assurant 
un assemblage solide, à capacité de charge et résistant aux efforts 
de cisaillement qui convenait pour les travaux de réparation du 
pont ferroviaire.

Pendant l’installation, l’entreprise a percé des trous de 33 mm de 
diamètre dans les plaques  du pont, dans lesquels les Hollo-Bolts 
allongés ont été insérés. Les Hollo-Bolts, modifiés pour inclure des 
écrous et contre-écrous M20, ont été serrés au couple préconisé, 
pour obtenir des fixations fiables à goujon de cisaillement et 
permettant l’ancrage des nouveaux éléments de structure à 
l’enveloppe existante. 

Grâce à la méthode d’installation d’un seul côté, les contraintes 
d’accès n’ont pas entravé le déroulement des travaux, tandis que 
l’absence de soudage a réduit les risques sur le chantier et évité 
que la circulation des trains ne soit trop perturbée. La solution sur 
mesure a également permis de fluidifier les opérations logistiques 
et d’obtenir une procédure d’installation maîtrisée, répétable sur 
de multiples fixations.

La solution Hollo-Bolt sur mesure a permis d’assurer des 
assemblages à goujon de cisaillement durables, haute 
résistance, qui ont rétabli l’intégrité structurelle du pont à 
voie de retournement d’Oldfield Road, tout en éliminant les 
travaux de soudage invasifs ou le boulonnage traversant. 

L’installation d’un seul côté a permis de réduire la durée 
des travaux, amélioré la sécurité du chantier et perturbé 
le moins possible la circulation des trains – un avantage 
crucial pour un site ferroviaire en activité. 

Le projet a pu remplir les exigences structurelles tout 
en exploitant des produits Lindapter standard dans une 
configuration sur mesure, montrant ainsi la flexibilité et 
la fiabilité du Hollo-Bolt pour des projets exigeants de 
réparation d’un pont.

4 Installation rapide d’un seul côté, sans aucun perçage 
     ou soudage requis.

4 Réduction des temps d’arrêt et des perturbations.

4 Économies significatives réalisées en termes de main 
     d’œuvre et de composants standardisés.

4 Solution robuste et durable à capacité de charge, 
     respectant les exigences structurelles.

Residual Risks

These drawings should be read in conjunction with the 
designer's risk assessment (DRA) which communicates 
significant residual design risks that have been identified and 
suggests mitigating actions.
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Shear Stud Schedule
Per girder = 92
Total = 644

General Key

Existing works to be retained

Proposed works to be completed

Proposed works (Not part of this 
submission)

Existing works to be modified

Existing works to be removed
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2No. 20mm dia shear studs @ 4" long. spacing 
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2No. 20mm dia shear studs @ 4" long. spacing 
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33mm dia. holes drilled through 
existing ironwork plates to 

receive an M20 Lindapter Hollo-
bolt with welded M20 set screw 

to act as shear stud. 
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Reference Information
This package has been produced utilising the following reference 
information:
Point Cloud
Point Cloud 'Manchester Bolton & Bury Canal.rcp' provided by 
Inorail on 28.10.24. 
Topographical Survey
'177126-KCL-ZZ-MVE1-DRG-ESU-000001.dwg' received from 
Inorail on 11.11.24. 
Track Design
177126-KCL-ZZ-MVE1-DRG-ETR-000001-C01.pdf

General Notes
These drawings document geometric information found 
from the survey and show condition from the inspection 
undertaken in October 2024. 
The survey verified that the archive drawings were a good 
representation of the as-built structure. Any further 
annotations provided are to clarify the section sizes or to 
provide additional measure.
All rivets are 3/4" dia. and 4" pitch.
All works to be in general accordance with model clauses 
for civil engineering works NR/L3/CIV/140 unless 
otherwise specified on the drawings.
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Shear Stud Arrangement

 1 : 5

Shear Studs to Zone A
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Shear Studs to Zone B
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Elevation on Girder
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Wrought Iron Surface Preparation
Bitumen waterproofing to the girder flange and deck 
to be fully removed to ensure bare wrought iron 
exposed.
Special care to be given around rivet heads to not 
cause damage.
Rivets in poor condition to be busted and filled using 
a TCB. Reaming of the 19mm dia. holes may be 
required to facilitate bolt installation.
Drill new 36mm dia. holes through top flange to 
facilitate topside Hollo-Bolt installation. Ensure 
surface is free from any bitumen and paintwork prior 
to installation. 

Hollo-Bolt Shear Stud
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Elevation on Shear Studs
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Cliquez ici pour regarder 
la vidéo d’installation... Essais de charge 

dynamique 
réalisés

https://www.youtube.com/watch?v=aZg20rRkUAU

